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Von 1970 bis 1997 leitete ich das grte Seemannsheim in Deutschland am Krayenkamp am Fue der Hamburger Michaeliskirche, ein Hotel fr Fahrensleute mit zeitweilig 140 Betten. In dieser Arbeit lernte ich Tausende Seeleute aus aller Welt kennen.
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Im Februar 1992 begann ich, meine Erlebnisse bei der Begegnung mit den Seeleuten und deren Berichte aus ihrem Leben in einem Buch zusammenzutragen, dem ersten Band meiner maritimen gelben Reihe „Zeitzeugen des Alltags“: Seemannsschicksale.
 
Insgesamt brachte ich bisher ber 3.800 Exemplare davon an maritim interessierte Leser und erhielt etliche Zuschriften zu meinem Buch.
 
Diese Rezensionen erfreuten mich besonders: „Ich bin immer wieder begeistert von der „Gelben Buchreihe“. Die Bnde reien einen einfach mit und vermitteln einem das Gefhl, mitten in den Besatzungen der Schiffe zu sein. Inzwischen habe ich ca. 20 Bnde erworben und freue mich immer wieder, wenn ein neues Buch erscheint. Danke, Herr Ruszkowski.“
 
oder „Die Bnde reien einen einfach mit und vermitteln einem das Gefhl, mitten in den Besatzungen der Schiffe zu sein. Inzwischen habe ich ca. 20 Bnde erworben und freue mich immer wieder, wenn ein neues Buch erscheint. oder: Smtliche von Jrgen Ruszkowski aus Hamburg herausgegebene Bcher sind absolute Highlights der Seefahrts-Literatur. Dieser Band macht da keine Ausnahme. Sehr interessante und abwechselungsreiche Themen aus verschiedenen Zeitepochen, die mich von der ersten bis zur letzten Seite gefesselt haben! Man kann nur staunen, was der Mann in seinem Ruhestand schon verffentlich hat. Alle Achtung!
 
Diese positiven Reaktionen auf den ersten Band und die Nachfrage ermutigen mich, in weiteren Bnden noch mehr Menschen vorzustellen, die einige Wochen, Jahre oder ihr ganzes Leben der Seefahrt verschrieben haben.
 
In diesem Band 29 knnen Sie einen historischen Text kennen lernen.
 
Herrn Egbert Kaschner (†) sei fr die Korrekturhilfe und das zeitgeschichtlich interessante „Logbuch“ des Paul Hundt herzlich gedankt, das er bei ebay ersteigert und mir zur Verffentlichung bergeben hatte.
 
Hamburg, im August 2006 / 2014 Jrgen Ruszkowski
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        Vorbemerkung zum Logbuch des Paul Hundt

    Logbuch des Matrosenhauptgefreiten Paul Hundt auf Segelschulschiff „HORST WESSEL“
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Dieses Logbuch gibt als zeitgeschichtliches Dokument einen guten Einblick in das tgliche Leben eines jungen Menschen an Bord eines Segelschulschiffes der deutschen Kriegsmarine vor Ausbruch des 2. Weltkrieges, der noch keine eigene Erfahrung in einem grausamen Krieg gemacht, der den ersten Weltkrieg selbst nicht erlebt hatte und der noch nicht wissen konnte, was der 2. Weltbrand fr Deutschland und fast ganz Europa an Leid bringen sollte, den der Rattenfnger Adolf Hitler ein Jahr spter zndelte. Dieser ungekrzte Beitrag (mit Hitlerbild und Hakenkreuzstandarte) soll keine Propaganda im Sinne der Neonazis sein, sondern die Erlebniswelt eines jungen Menschen um 1938 aufzeigen. Zu der Zeit ahnten nur wenige Deutsche, was durch Hitlers Hybris auf sie zukommen wrde: Befleckung der deutschen Nation durch millionenfachen Mord aus Rassenhass und Grenwahn, Tod, Hunger, Elend fr Millionen, Reduzierung des deutschen Territoriums um gut ein Drittel seines damaligen Bestandes und Teilung des Restes auf Jahrzehnte.
 
[image: ]
 
Der Herausgeber hat die handschriftlichen Texte digitalisiert. Ein Teil der Handschriften wurden zur Dokumentation als Bilddateien eingefgt. Fehlerhafte und ungelenke Schreibweise wurde im Klartext korrigiert.
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Nach dem Wiederaufbau der deutschen Kriegsflotte der Mitte der 1930er Jahre reichte die „GORCH FOCK“ (I) fr die Ausbildung seemnnischen Nachwuchses nicht mehr aus. Nach den gleichen Plnen, nur mit etwas lngerem Rumpf entstand deshalb dieses zweite Segelschulschiff bei Blohm & Voss fr die Inspektion des Bildungswesens. Es fhrte bis Kriegsbeginn mehrere Auslandsreisen durch (Las Palmas, Edinburgh, bis es nach stationrem Aufenthalt in Kiel der Marine-Hitler-Jugend in Stralsund zur Verfgung gestellt wurde. Im Dezember 1940 wurde es kurzfristig Hilfsstabsschiff fr den 2. Admiral der Flotte, danach lag es wieder in Kiel. Der letzte Kommandant, Kapitnleutnant Schnibbe, blieb auch nach dem Kriegsende auf dem Schiff und berfhrte es 1946 als Reparationsleistung in die Vereinigten Staaten. Seither fhrt die HORST WESSEL unter dem Namen „EAGLE“ (Adler) etwa drei Monate im Jahr unter der Regie der US-Kstenwache und liegt sonst meist im neuen Heimathafen New London.
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Der Namensgeber des Schulschiffes: SA-Mann Horst Wessel
 
Er war von Joseph Goebbels nach seinem Tod in der NS-Propaganda zum Mrtyrer hochstilisiert worden.
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        Allgemeines und Daten zum Schulschiff HORST WESSEL
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Segelschulschiff „HORST WESSEL“
 
Meine Vorgesetzten auf SSS HORST WESSEL:
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Kommandant: Kapitn zur See Thiele
 
I. Offizier: Kptlnt. Fischer
 
Adj.: Ob.Ltn. z. See Lehmann
 
Div. O. I.: Ob.Ltn. z. See Lohmann
 
Div. O. II.: Ob.Ltn. z. See Mellin
 
Div. Ltn. I.: Ob.Ltn. z. See Fock
 
Verwaltungsoffizier: Kptlnt. V. Leu
 
Arzt: Ob.Ast.Arzt Dr. Tolk
 
No. 1: Ob.Btsm. Knetsch
 
Ob.Masch. Mross
 
Ob.Strm. Kahle
 
Wachtmeister: Btsm. General
 
No. 2: Btsm. Mangner
 
Div. Feldw. I: Maeder
 
Div. Feldw. II: Speth
 
Steuerbord Wache I Div. - Backbord Wache I Div.:
 
1. Korp. Btsmt. Heyn 2. Korp. Btsmt. Krger
 
3. Korp. Btsmt. Maeder 4. Korp. Btsmt. Schiefer
 
5. Korp. Btsmt. Phillipp 6. Korp. Btsmt. Mhring (Lser)
 
7. Korp. Btsmt. Ehlers 8. Korp. Btsmt. Sodemann
 
9. Korp. Btsmt. Pfeiffer 10. Korp. Btsmt. Raudszus
 
11. Korp. Btsmt. Bruder 12. Korp. Btsmt. Babbe
 
13. Korp. Btsmt. Kamper 14. Korp. Btsmt. Sohmen
 
15. Korp. Btsmt. Runge 16. Korp. Btsmt. Link
 
Stmsmt. Krekeler Sig. Mat. Schffer
 
Ob. Vers. Mt. Hillbricht Verw. Mt. Adams
 
Masch. Mt. Hanisch, Masch. Mt. Hbner, Masch. Mt. Mehren
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Technische Daten des Schiffes:
 
Typ: Dreimastbark, 1975 qm Segelflche, 5 Boote
 
Bauwerft: Blohm & Vo, Hamburg, 1936/37
 
Mae: Lnge: 69 m, Breite: 12 m, Tiefgang: 5 m, 1.470 t
 
Maschine: MAN-1-Zyl-Viertakt-Dieselmotor, 1 Schraube, 10 sm
 
Besatzung: 9 Offiziere, 287 Mann
 
Farbe: Rumpf und Aufbauten: wei, unter Wasser: grn
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Lehrgang auf SSS HORST WESSEL vom 1. Juli bis 30. September 1938
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Segelschulschiff HORST WESSEL
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Segelschulschiff „HORST WESSEL“ – heute: USCG „EAGLE“
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Mein militrischer Lebenslauf
 
Am 1. Juli 1934 wurde ich in Kiel als Matrose eingestellt. Meine erste Ausbildung erhielt ich in der Hansastadt Stralsund. Nach meiner Rekrutenausbildung wurde ich auf das Versuchsboot „NAUTILUS“ kommandiert. Endlich war mein langjhriger Wunsch in Erfllung gegangen, zur See zu fahren. Leider konnte ich auf diesem Kommando keine fremdlndischen Gewsser kennen lernen. Ich musste mich mit den heimischen Gewssern Ost- und Nordsee begngen. Wenn ich auch nicht ins Ausland kam, so war es doch immer interessant, vor allem bekam ich einen Einblick in das Minenwesen. Nicht alle Matrosen knnen auf Kreuzern oder Panzerschiffen fahren, und so blieb ich dann 3  Jahre auf dem Versuchsboot NAUTILUS mit einer Unterbrechung von zwei Kursen, und zwar Fla. Ab. W. Lehrgang von Oktober bis Dezember 1935 und Sperrkursus vom 18.1.1938 bis 30.3.1938. Am 1.4.1938 wurde ich zum SVK Stab kommandiert und kam dort in die Versuchsgruppe II. In der Versuchsgruppe habe ich speziell nur mit Suchgerten und Ottern gearbeitet.
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Allgemeines ber das Tagebuch
 
Das Tagebuch ist ein dienstliches Buch. Es ist mit Tinte und in gut lesbarer Schrift zu schreiben und dauern in sauberem Zustand zu halten. Der Inhalt ist tageweise niederzuschreiben und dauernd im sauberen Zustand zu halten. Der Inhalt ist tageweise niederzuschreiben. Abstze und berschriften sind hufiger anzuwenden. Skizzen und Zeichnungen sind besonders wertvoll und dem Text zahlreich beizufgen. Fotografien und Ansichtskarten drfen zur Belebung beigefgt werden. Die Flagge besuchter Lnder sowie die begegneten Schiffe sind ins Tagebuch einzutragen. Kritik in dienstlichen Angelegenheiten hat zu unterbleiben.
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Die Buchfhrung soll umfassen:
 
die Manver des Schiffes
 
die Manver und Arbeiten des Schiffes
 
alle Erlebnisse im Dienst, die von Interesse sind
 
Schilderungen von Seereisen
 
Schilderungen und Skizzen von angelaufenen Hfen
 
Von den Hfen sind auszufhren:
 
a. Beschreibung der Hafeneinfahrt, Lotsenwesen, Ansteuerungsmarken mit Tonnen und Tiefenverhltnisse in Einfahrten
 
b. bester Anker- und Liegeplatz an Kai, Witterungs- und Stromverhltnisse, Anlegestellen von Booten und Entfernung vom Ankerplatz
 
d….wo und wie man frisches Wasser erhlt
 
f….ortsbliche Bekohlung und lbernahme
 
g….befestigte Angaben ber Armierung
 
h….Militr- und Hafenbehrde
 
i….Gesundheitliches
 
j….Allgemeines ber den Hafen, Sehenswrdigkeiten, Ausflge und Vergngungen.
 
Einwohnerzahl, Bedeutung als Handelshafen, Dampferverkehr, Ein- und Ausfuhrartikel
 
l….Alle, auch private Erlebnisse, von dienstlichem und allgemeinem Interesse. Hierzu gehren besonders Beschreibungen von Ausflgen, eigene Eindrcke sind besonders wertvoll.
 
Abschreiben von Reisebeschreibungen aus Bchern ist zu unterlassen.
 
Die Namen aller Vorgesetzten sind vor Beginn des Kursus auf die erste Seite zu schreiben.
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Das Verhalten in der Takelage
 
Oberster Grundsatz: Eine Hand frs Schiff, eine Hand fr sich.
 
Sich niemals am laufenden Gut festhalten (Gordings, Gaitaue, Schooten usw.), sondern nur am stehenden Gut (Hoftaue, Stagen, Pardunen, Jackstags, Hand- und Fupferden und Schwichtings)
 
Bei angebrassten Rahen nur in Luvwand entern. Beim Entern ergreifen die stets die Hoftaue, nie die Webleinen fassen. Vorsicht bei den Pttings! Das Niederentern ber die Salings ohne Berhren der Pttings ist nicht erlaubt.
 
Wettentern nach Zeit ist verboten.
 
Beim Auslegen nicht seitlich berlegen, sondern den inneren Fu nur nachziehen. Die Hnde greifen lngs des Jackstags. Beim Auslegen werden die Fupferde mit gespreizten Beinen nach hinten gedrckt. Der Oberkrper legt sich fest gegen die Rah. Die Hnde sind dann frei zum Arbeiten.
 
Beim Heien und Fieren der Segel und beim Brassen darf sich niemand auf den Rahen befinden. Es darf erst ausgelegt werden, wenn Fallen, Brassen und Toppnanten (?) steif sind.
 
Stehen auf den Rahen ist unseemnnisch und verboten.
 
Beschlagzeisinge dienen nicht zum Festhalten, auch nicht zum Heraufholen der Segel auf die Rah, sondern nur die auf die Rah gebrachen Segel zu sichern. Zeisinge nie mit beiden Hnden holen.
 
Beim Nachsetzen von Hebeleinen einen Fu zwischen zwei Webeleinen hindurchsetzen. Muss ausnahmsweise in Lee gearbeitet werden, muss Innenkante aufgeentert und von Innenseite die Arbeit ausgefhrt werden.
 
Grundstzlich darf mit beiden Hnden immer nur dann gearbeitet werden, wenn auch beim pltzlichen Loskommen oder Brechen des angefassten Gutes (z.B. Gordings beim berholen) usw. keine Gefhrdung des Mannes eintritt.
 
Gegenseitige Untersttzung auf den Rahen ist nicht nur seemnnisches Gebot und kameradschaftliche Pflicht, sondern erhht wesentlich Schnelligkeit und Sicherheit der auszufhrenden Arbeiten.
 
Beim Heien und Fieren der Stagsegel und beim durchsetzen der Schoten darf sich niemand in Lee der Stagsegelschoten aufhalten. Dieser Grundsatz gilt auch berall dort, wo mit Leinen gearbeitet wird, auf denen Kraft steht (Festmacherleinen, Kutterlufer, Ankertrossen usw.) Es darf also niemand so stehen, dass er beim Brechen der Leine von dieser mitgerissen wird. Das gilt auch beim Freiwerfen von Segeln, die irgendwo haken.
 
Die Stagsegelschoten sind beim Setzen und Bergen des Segels grundstzlich mit einem vollen Rundtrn um den Belegnagel zu nehmen, sonst droht ein Schlagen des Schotsblocks bei strkerem Wind (Gefhrdung der Besatzung). Dies gilt ganz besonders fr die Vorsegel und das Besanstagsegel.
 
Beim Wimpelklarieren stets Palsteg um und am letzten Steigeisen belegen.
 
Klarieren der Gaffelflagge stets mit dem Bootsmannstuhl.
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        Lehrgang vom 1. Juli bis 19. Juli

    Nach 3  jhrigem Fahren beim SVK wurde ich heute am 30. Juni 1938 auf SSS HORST WESSEL kommandiert. Obwohl die Segelschulschiffe in der Front keinen guten Ruf haben, musste ich die Feststellung machen, dass die Vorgesetzten auf HORST WESSEL genau so gerecht sind, wie auf den anderen Kommandos. Nach dem Anmelden wurde ich der I. Div zugeteilt, wo ich gleich mit dem Umziehen begann. Nach dem Essen wurden wir abgeteilt, unsere Hngematten zu zurren. Da nun noch nicht alle Lehrgangsteilnehmer an Bord waren, mussten wir fr die noch kommenden Kameraden die Hngematten mit zurren, welches uns viel Spa auf dem Mitteldeck bereitete. Bei dieser Arbeit verlief nun der erste Nachmittag, bis abends „Alle Decks fegen“ ausgepfiffen wurde. Auf dieses Pfeifen mussten wir alle auf dem Mitteldeck antreten, wo wir auf die einzelnen Stationen verteilt wurden. Nach dem Reinschiff machter der WO Ronde, whrend dieser wurden nach altem Brauch Seemannslieder gesungen, bis „Klar bei Hngematten“ ausgepfiffen wurde. So verging der erste Tag, den ich mit einer Flasche Bier beendete.
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Freitag, 1. Juli 1938
 
Heute um 6 Uhr wurden wir durch den Bootsmannsmaat der Wache geweckt, welches mir auf meinem neuen Kommando etwas komisch vorkam.
 
Nach dem Wecken wurden unsere Hngematten gemustert und anschlieend von den Hngemattsstauern verstaut. Das Waschen geschah mit bloem Oberkrper auf dem Pier, nachdem lieen wir uns das erste Morgenfrhstck gut schmecken. Um 9 h wurde dann unser stolzes Schiff mittels zwei Schleppern in die Werft verholt, um dem Schiff einen neuen Schiffsbodenanstrich zu geben. Nach einer solch langen Reise, die HORST WESSEL gemacht hatte, war der Anstrich unbedingt erforderlich. Im Dock angekommen, begann gleich das Abkratzen des Schiffsbodens, wo sich mit der Zeit allerhand Miesmuscheln angesetzt hatten. Das Abkratzen begann mit dem Sinken des Wassers, was fr mich eine Neuigkeit war, da die M.-Boote erst abgekratzt werden, wenn das Wasser restlos aus dem Dock heraus ist. Mit dem Kratzen und Pnen des Schiffes vergingen die ersten Tage, bis wir aus der Werft kamen.
 
Montag, 4. Juli 1938
 
Heute hatte ich das erste Mal hier an Bord Wache. Whrend meiner Wache begrte uns zum ersten Mal der Kommandant, der uns auf seinem Schiff ein herzliches Willkommen wnschte. Unter anderem erwhnte er, dass wir da, wo zugefasst werden muss, wir unseren Mann stehen sollen, dann wrden wir auch zusammen „klar fahren“.
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Dienstag, 5. Juli 1938
 
Nach dem Reinschiff Ausbildungsdienst.
 
Im Ausbildungsdienst bekamen wir Unterricht ber das Verhalten in der Takelage. Auerdem hatten wir noch Tampenkunde. Im Anfang fiel es uns schwer, die Ausdrcke fr die Tampen alle zu behalten, da uns smtliche Wrter fremd waren.
 
Nachmittags wurden wir ausgedockt und wieder von zwei Schleppern an unseren alten Liegeplatz an der Blcherbrcke verholt, wo wir gegen 16:30 h festlagen.
 
Mittwoch, den 6. Juli 1938
 
Heute begannen wir mit dem Entern, welches erst gelernt sein muss, bevor das Segelexerzieren losgehen kann. Obwohl das Entern leicht aussieht, muss es doch gelernt sein, auf dem schnellsten Wege die Rahen zu erreichen. Eine kleine Abwechslung brachte uns das Kutterpullen. Obwohl ich sonst nur Jolle gepullt habe, war ich erstaunt, dass ich im Kutter genau so klar kam. Das Pullen war sehr interessant, da wir mehrfach das Bojenfischen bten.
 
Donnerstag, 7. Juli 1938
 
Auf den heutigen Tag waren wir wohl alle gespannt, da ja heute die Toppsverteilung gemacht werden sollte. Vormittags hatten wir erst noch mal Tampenkunde. Diesmal ging es schon besser mit den Ausdrcken, die man doch so langsam spitz bekommt. Der Nachmittag begann mit der Toppsverteilung, bei der ich die Station auf der Untermars bekam und zwar als Nummer 3 an Backbord-Seite.





- Ende der Buchvorschau -
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