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Von 1970 bis 1997 leitete ich das grte Seemannsheim in Deutschland am Krayenkamp am Fue der Hamburger Michaeliskirche, ein Hotel fr Fahrensleute mit zeitweilig 140 Betten. In dieser Arbeit lernte ich Tausende Seeleute aus aller Welt kennen. 
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1992 begann ich, meine Erlebnisse bei der Begegnung mit den Seeleuten und deren Berichte aus ihrem Leben in dem Buch Seemannsschicksale zusammenzutragen, dem ersten Band meiner gelben maritimen Reihe „Zeitzeugen des Alltags“. 
 
Reaktionen auf den ersten Band und die Nachfrage nach dem Buch ermutigten mich, in weiteren Bnden noch mehr Menschen vorzustellen, die einige Wochen, Jahre oder ihr ganzes Leben der Seefahrt verschrieben haben. Inzwischen erhielt ich unzhlige positive Kommentare und Rezensionen, etwa: Ich bin immer wieder begeistert von der „Gelben Buchreihe“. Die Bnde reien einen einfach mit und vermitteln einem das Gefhl, mitten in den Besatzungen der Schiffe zu sein. Inzwischen habe ich ca. 20 Bnde erworben und freue mich immer wieder, wenn ein neues Buch erscheint. oder: Smtliche von Jrgen Ruszkowski aus Hamburg herausgegebene Bcher sind absolute Highlights der Seefahrts-Literatur. Dieser Band macht da keine Ausnahme. Sehr interessante und abwechselungsreiche Themen aus verschiedenen Zeitepochen, die mich von der ersten bis zur letzten Seite gefesselt haben! Man kann nur staunen, was der Mann in seinem Ruhestand schon verffentlich hat. Alle Achtung!
 
Diese Zeitzeugen-Buchreihe umfasst inzwischen ber 60 maritime Bnde. 
 
In Band 22 berichtete der frhere Seemann Jrn Hinrich Laue ber seine Reisen als Passagier auf Frachtschiffen. 
 
In diesem Band 33 stellt Jrn Hinrich Laue seine Ttigkeit als Schiffsfhrer im Hamburger Hafen vor und begleitet uns dabei mit vielen Informationen auf seiner groen Hafenrundfahrt in Hamburg. Fr das ebook wurde dieser Band in drei Bereiche aufgeteilt, weil die vielen Bilder die 15-MB-Rahmen-Grenze weit berschritten htten. Hier lesen Sie, was der Autor als Hafenrundfahrts-Schiffsfhrer seinen Gsten an Bord ber den Hamburger Hafen erzhlte. Ein weiterer Teil informiert ber die Rundfahrt mit einer Barkasse, ber die Speicherstadt und den weiteren Hafenrandbereich. Im dritten Teil lesen Sie alles ber die Museumsschiffe.
 
Herrn Egbert Kaschner (†) sei fr die Korrekturhilfe herzlich gedankt.
 
Hamburg, 2007 / 2015 Jrgen Ruszkowski
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    Vorwort des Autors Jrn Hinrich Laue
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Hamburgbcher und Bcher ber den Hamburger Hafen gibt es viele. Dieses Buch wurde geschrieben fr den Besucher der Stadt Hamburg, der sich fr den Hamburger Hafen und seine damit in Zusammenhang zu bringenden Museen und Museumsschiffe interessiert.
 
Aus der Sicht des Autors und praktizierenden Hafenerklrers verschafft sich der Leser einen Gesamtberblick ber den Bereich des Hafen Hamburg und die dazugehrige maritime Landschaft.
 
Bewusst wurde auf viele Zahlen und Daten verzichtet, natrlich geht es nicht ganz ohne. Vielmehr werden dem Leser zu seinem Hamburg-Besuch und die von ihm geplante oder bereits unternommene Hafenrundfahrt vertiefende Informationen und Bilder an die Hand gegeben. 
 
Reichlich illustriert, mit zwei Karten und einer Original-Hafenrundfahrt-Erklrung des Verfassers versehen, findet sich der Leser im Hamburger Hafen, einem der grten Hfen der Welt, zurecht.
 
Der Hamburger Hafen, Arbeitsplatz fr nahezu 154.000 Menschen, Drehscheibe des internationalen Handels, von je her ein Umschlagsplatz fr Waren aller Art, wird in diesem Buch fr das nicht gebte Auge verstndlich dargestellt.
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Vorwort des Autors zur Neuauflage
 
Die rasch voranschreitenden Vernderungen in unserer Zeit haben mich und den Herausgeber bewegt, dieses Buch zu aktualisieren. Besonders im Bereich der Containerschifffahrt verndert sich hinsichtlich der Schiffsgren und der Stellplatzkapazitt das Bild rasant.
 
Besonders im Bereich der Containerschifffahrt verndert sich das Bild hinsichtlich der Schiffsgren und deren Stellplatzkapazitt rasant. Noch vor einigen Jahren bedienten alle namhaften Reedereien ihre Ostasiendienste mit Schiffsgren zwischen 5.000 und 7.000 TEU. Wegen der einst hohen Treibstoffkosten reduzierte man die Rotation der Schiffe auf „Economic Speed“, um so dem Kostendruck entgegen zu treten. Die weltweite Schifffahrtskrise, hervorgerufen durch berkapazitten, somit das Abfallen des Ratenniveaus und nicht zuletzt die nicht mehr so rasant wachsende Wirtschaft Chinas trugen dazu bei, immer grere Schiffe bei den Werften zu bestellen, um den Transportpreis pro Container von Ostasien nach Europa auf ein Minimum zu senken. Hier muss man sich fragen: „Wann ist das Ende der Fahnenstange erreicht?“ Schiffe mit einer Stellplatzkapazitt von bis zu 20.000 Units sind in der Ostasienfahrt heute alltglich. So befinden sich im Herbst 2015 61 XXL-Megacarrier mit mehr als 18.000 TEU in den Auftragsbchern der ausschlielich in Ostasien befindlichen Werften. Hier einige Beispiele:
 
OOCL – Orient Overseas Container Line, Hongkong: 6 Einheiten  21,1000 TEU.
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MSC – Mediterranean Shipping Company, Genf: 20 x 19.244 TEU, davon bereits vier in Fahrt („MSC 70E“),
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Maersk – Mrsk – Arnold Peter Mller Dnemark: 20 x 18.270 TEU,
 
Cosco – China Ocean Shipping Company: 11  19.000 TEU (auf vier Werften geordert),
 
CMA CGM – Compagnie General Maritime, Frankreich: 6 x 18.000 TEU. CGM kontrolliert im Herbst 2015 460 Schiffe weltweit.
 
Dieser Bestellboom verdrngt die 5.000-7.000-TEU-Schiffe in andere Fahrtgebiete und degradiert diese nahezu zu Feederschiffen (Zubringer).
 
Der Auftragsboom dieser neuen Giganten zwingt die Lade- und Lschhfen zu logistischen Meisterleistungen und immer schnelleren Investitionen in Form neuer Containerumschlagsanlagen, wie Brcken und Tiefwasser-Liegepltzen, da der Tiefgang eines Containerschiffes dieser Grenordnung von 15,50 keine Seltenheit mehr ist. Landseitig mssen Containermengen von 3.000 bis 4.000 Boxen pro Tag per Bahn oder / und Lkw bewltigt werden.
 
Auch das Aussehen der Schiffe hat sich verndert. Befand sich in frheren Jahren das Deckshaus meist achtern, ist man jetzt dazu bergegangen, das Deckshaus weit vorne zu positionieren. Bei bis zu 9-hoch gestapelten Containern verkrzt sich somit der Sichtwinkel. Auch werden die an Deck gestauten Container jetzt mindestens bis zur 5. Lage gelascht und nicht wie einst nur bis zur 3. Lage.
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    Die groe Hamburger Hafenrundfahrt – Originalerklrung des Hafenfhrers an Bord 
 
Der Schiffsfhrer und Hafenerklrer Jrn Hinrich Laue pflegt seine Gste an Bord des Fahrgastschiffes (Stand 2007) whrend der groen Hafenrundfahrt durch den Hafen Hamburg so zu begren:
 
Guten Tag meine Damen und Herren, liebe Kinder, 
 
herzlich willkommen an Bord unseres Fahrgastschiffes „HAMMONIA“ zur groen Hafenrundfahrt.
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– Fahrgastschiff „HAMMONIA“ – 
 
Soeben haben wir von den St.-Pauli-Landungsbrcken abgelegt. Zunchst einmal fhrt uns unser Weg elbabwrts, so Richtung Nord-Atlantik. Bei Helgoland fahren wir einen Vollkreis, und auf dem Rckweg schauen wir uns dann die Seehundsbnke und die Containerschiffe in Waltershof an.
 
Der Hamburger Hafen ist ja ein offener Tidehafen, das heit, hier in Hamburg gibt es Ebbe und Flut. Nmlich sieben Stunden luft das Wasser ab und fnf luft es wieder auf. Das ganze passiert hier zweimal am Tag innerhalb von vierundzwanzig Stunden. Der mittlere Tidenhub, der Wasserstand zwischen Hoch- und Niedrigwasser betrgt hier in Hamburg 3,50 Meter.
 
An Bord eines Schiffes gibt es ja nicht links und nicht rechts, wir sprechen hier nur von Backbord und Steuerbord. Backbord ist immer die linke Seite und Steuerbord die rechte Seite in Fahrtrichtung des Schiffes.
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– Hafen Hamburg –
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– Bereich der groen Hafenrundfahrt –
 
An unserer Steuerbordseite, also an unserer rechten Seite, passieren wir gerade den St.-Pauli-Fischmarkt. 
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– Hier beginnt das Altonaer Elbufer –
 
Jeden Sonntagmorgen findet hier ein riesiger Flohmarkt statt, wo Sie dann alles kaufen knnen was das Herz begehrt, vor allen Dingen Sachen, die Sie gar nicht brauchen, wie z. B. gebrauchte Klobrillen, Gebisse, lebende Hhner, alte Blumen und tote Fische. Das ganze ist aber eine Frage der Kondition, denn es beginnt schon morgens um 5 Uhr, und um 11 Uhr ist schon wieder alles vorbei. Wenn Sie dann alles eingekauft haben, knnen Sie bei Livemusik in der wunderschn restaurierten Fischauktionshalle frhstcken.
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– Die alte Fischauktionshalle am Fischmarkt –
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Gleich neben der Fischauktionshalle zwei alte Speicher, der eine wurde gerade restauriert und um vier Glasetagen aufgestockt, der daneben befindliche Speicher, der Warsteiner Elbspeicher. Unten mit einem sehr schnen Restaurant .
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– Altonaer Seemannsheim und Haifischbar an der Groen Elbstrae –
 
Hinter dem Neubau an Ihrer rechten Seite erscheint dann ein weies Eckgebude. Darin befindet sich die legendre Haifischbar. Nebenan ist der Schellfischposten, und in dem roten Backsteinbau mit den weien Fenstern sehen Sie das Altonaer Seemannsheim. Wenn es abends dunkel wird, bewegen sich hier einige Damen auf der Strae sehr langsam, um schnell voranzukommen.
 
Sollte Ihnen whrend unserer Reise auffallen, dass dieses Schiff ein wenig schaukelt, so sollten Sie sich darber freuen, denn solange ein Schiff schaukelt, schwimmt es ja auch noch. Wenn Ihnen das nicht bekommt, gehen Sie einfach auf das Sonnendeck, halten Sie die Nase ber die Reling und denken Sie immer daran: Seekrankheit ist die einzige Krankheit, bei der wirklich was rauskommt.
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– Kreuzfahrerterminal in Altona –
 
Steuerbord voraus der Kreuzfahrerterminal. Bis zum 1. Mrz vor vier Jahren konnte man von hier aus noch dreimal die Woche mit dem Fhrschiff nach England fahren. Frher konnte man von hier aus noch dreimal die Woche mit dem Fhrschiff nach England fahren. Weiter an unserer Steuerbordseite ein neuer Brokomplex, das neue Dockland, soeben fertig gestellt. 
 
Weiter an unserer Steuerbordseite ein neuer Brokomplex, das neue Dockland, soeben fertig gestellt. 
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Das Gebude wurde entworfen von dem hier in Hamburg recht bekannten Architekten Hadi Therani, der sich darauf versteht, Stahl, Glas und Beton miteinander zu verbinden, sehr zur groen Freude der dahinter befindlichen Restaurants. 
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– Das weie Gebude oben links war einmal die Altonaer Seefahrtschule –
 
Oben am schnen Elbhang ein groes weies Gebude: Das war einmal die Seefahrtsschule. Von hier kamen unsere Kapitne und Steuerleute fr die deutsche Handelsschifffahrt. Auch unser Kapitn hat hier vor sechs Wochen sein Patent ausgehndigt bekommen - nach dem 5. Anlauf. Dort hat man ihm auch erzhlt, dass die Sonne doch nicht im Westen aufgeht.
 
Wann immer Sie den Hamburger Hafen per Schiff erreichen wollen, so bekommen Sie weit drauen in der Deutschen Bucht einen Seelotsen an Bord. Der begleitet dann das Schiff bis nach Brunsbttel. Dort beginnt ja auch der Kiel-Kanal. In Brunsbttel geht dann der Elblotse an Bord und bringt das Schiff bis hierhin zur Lotsenstation. Hier geht dann der Hafenlotse an Bord und bringt das Schiff sicher an seinen Liegeplatz im Hamburger Hafen. Direkt voraus ein Gebude, das so hnlich aussieht wie eine Kirche, an der der Turm abgebrochen ist: die Lotsenstation. Von hier aus in Fahrtrichtung gesehen sind es jetzt noch 100 km bis zur Nordsee. 
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– Schlepper-Brcke – dahinter das Augustinum –
 
An unserer rechten Seite passieren wir jetzt die Hamburger Schlepper-Brcke. Hier liegen die Kraftprotze des Hamburger Hafens, und die sind dazu da, den groen Schiffen beim An- und Ablegen behilflich zu sein. So ein Schlepper verfgt in der Regel um die 5.000 PS und hat seinen Antrieb im vorderen Teil des Rumpfes in Form von zwei Schrauben, die man um 360 Grad drehen kann. Man steuert hier also nicht mit einem Ruderblatt, sondern mit den beiden Antriebsschrauben. Das macht diese Schiffe uerst wendig, die fahren vorwrts wie rckwrts und seitwrts gleich schnell. 22 dieser Seeassistenzschlepper haben wir hier im Hamburger Hafen, und die sind rund um die Uhr im Einsatz.
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Weiter an unserer rechten Seite ein groer roter Klinkerbau mit einem Glasfahrstuhl und einer Glaskuppel auf dem Dach. Dies war einmal das Unionkhlhaus. Auch dieses Haus wurde komplett entkernt und wieder hergerichtet. Jetzt ist es eine Seniorenwohnanlage fr gehobene Ansprche, das Augustinum. 
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Unterhalb des Augustinums sehen Sie den velgnner Museumshafen - in Hamburgs kleinstem Stadtteil velgnne.
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– velgnner Museumshafen mit historischem Schwimmkran – Hier liegen alte Frachtensegler, ein Schwimmkran –
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der dampfbetriebene Eisbrecher „STETTIN“, der noch mit Kohle befeuert wird. Gebaut wurde das Schiff 1933 bei den Oderwerken in Stettin.
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– Der Dampfeisbrecher „STETTIN“ ist fahrtchtig –
 
Am Ende der Pontonanlage liegt das 118 Jahre alte Feuerschiff „ELBE 3“, es stammt von der Werft Lange an der Weser und hat noch bis in die 1970er Jahre in der Elbe auf Station gelegen. Das ganze hier noch voll fahrbereit, wurde einfach nur von der Zeit berholt.
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– Feuerschiff „ELBE 3“ im velgnner Museumshafen –
 
Wir verlassen jetzt das Hauptfahrwasser der Elbe und fahren nach links, also nach backbord in den groen Waltershofer Containerhafen.





- Ende der Buchvorschau -
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