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     Einleitung
 
 Zge faszinierend nicht nur kleine Jungs, sondern jedermann. Und was gehrt zu einem Zug? Natrlich, ein Bahnhof. Aber heute wollen wir uns ganz besonderen Bahnhfen widmen und zwar den Neun grten Personenbahnhfen der Welt. Die Gre der Bahnhfe berechnet sich hier nach der Anzahl der zur Verfgung stehenden Gleisen.
 

 
 
Diese Neun Bahnhfe sind nicht nur auf Grund ihrer Gre beachtlich, sondern auch und vor allem wegen ihrer architektonischen Klasse. Natrlich hngen diese beiden Dinge zusammen, da architektonische Klasse auch meint, die Gre elegant zu verpacken und solche Kolosse trotzdem ansehnlich zu machen. Diese Bahnhfe sind oft schon seit Jahrzehnten oder gar Jahrhunderten in Betrieb und sind damit auch ein Zeichen der Zeit. Sie haben die Anfnge der Zugfahrt miterlebt und sind auch heute noch in Zeiten hochtechnisierte Zge Heimat fr eben jene.
 

 
 
Doch neben der Architektur ist auch die organisatorische Leistung eine Klasse fr sich. Mit bis zu ber 60 Gleisen, tausenden von Zgen und hunderttausenden von Fahrgsten jeden Tag ist die Organisation eines Bahnhofs eine wahre Meisterleistung. Alle Zge mssen perfekt koordiniert werden damit sie pnktlich am richtigen Ort ankommen und auch wieder abfahren knnen. Kleine Fehler verursachen schon Minutenlange Verzgerungen, die sich dann wie durch eine Dominokette auf weitere Zge ausbreiten kann. Es ist also nicht zu unterschtzen welche menschliche und technische Leistung hinter solchen Bahnhfen steckt.
 

 
 
Bahnhfe sind eine der elementaren Bestandteile der Infrastruktur jeden Landes. Sie verbinden nicht nur Stdte untereinander, sondern machen es auch mglich schnell innerhalb einer Stadt zu reisen bzw. das Umland zu erreichen. Ob fr Pendler, Studenten oder die Oma, die zum Arzt muss, die Zge bringen einen relativ schnell und preiswert an den jeweiligen Ort. Viele der Reisenden, die eine der grten Bahnhfe der Welt anpeilen, sind jedoch vor allem am Fernverkehr interessiert, da man dort am schnellsten von einer Grostadt in die andere reisen kann. Es ist kaum vorstellbar wie unsere Welt ohne diese Bahnhfe aussehen wrde, denn nicht nur der Personenverkehr ist immens wichtig, damit diese Welt funktioniert, sondern auch der Gterverkehr. Doch heute wollen wir uns vor allem um die Personenbahnhfe kmmern und da spielen Gterzge logischerweise nur eine untergeordnete bis gar keine Rolle.
 

 
 
 gigantischen Man erkennt diesen Konsum und Massentrend jedoch auch in den Hallen der Bahnhfe, die in den letzten Jahren zu kleinen Einkaufzentren herangewachsen sind. Man erkannte die Bedrfnisse der Reisenden und versuchte diesen mit etlichen kleinen Lden Genge zu tragen und gerade in den riesigen Bahnhofshallen der Bahnhfe ber die wir heute reden ist das sicherlich gelungen. Die schier unendliche Anzahl an kleinen Lden, die einen einladen allerlei Essen, Trinken, Kosmetik oder Zeitschriften zu kaufen, kann einen manchmal auch erdrcken und nicht zuletzt daran liegt es, dass man sich gut und gerne mal verluft.

    
     Grand Central Terminal
 
Das Grand Central Terminal (umgangssprachlich oft Grand Central Station genannt) ist ein Bahnhof in Manhattan in New York, USA. Er liegt an der Ecke 42nd Street und Park Avenue. Gegenwrtig enden dort die Pendlerzge der Metro North in Richtung Westchester County, Putnam County, Dutchess County, Fairfield County und New Haven County.
 
 
 
 
Das Grand Central Terminal wurde am 2. Februar 1913 als Kopfbahnhof eingeweiht und ist seitdem der grte Bahnhof der Welt bzgl. der Gleisanzahl – er verfgt ber 44 Bahnsteige, an denen 67 Gleise enden. Der Etagenbahnhof liegt auf zwei Ebenen, 41 Gleise enden auf der oberen, 26 auf der unteren Ebene.
 

 
 
Aus Anlass des hundertjhrigen Bestehens wurde das Bauwerk am 1. Februar 2013 von der American Society of Civil Engineers in die List of Historic Civil Engineering Landmarks aufgenommen.
 
Geschichte
 
An derselben Stelle standen zuvor schon drei Gebude, die dieselbe Funktion erfllten:
 

 
 
Grand Central Depot
 
 
 
 
Das Grand Central Depot wurde 1871 fertiggestellt. Es wurde zu dem Zweck gebaut, hier die Zge der New York Central and Hudson River Railroad, der Harlem River Railroad, und der New Haven Railroad an einem gemeinsamen Bahnhof enden zu lassen. Das Hauptgebude, das neben den Passagierfunktionen auch Bros der Eisenbahngesellschaften beherbergte, hatte die Form eines Ls. Die Gleishalle, nrdlich und stlich des Hauptgebudes gelegen, wartete mit zwei fr den amerikanischen Kontinent bis dahin unblichen Neuheiten auf: die Bahnsteige waren auf die Einstiegshhe der Waggons angehoben und ein Dachgewlbe berspannte alle Gleise.
 

 
 
Grand Central Station
 

 
 
Zwischen 1899 und 1900 wurde das Hauptgebude weitgehend umgestaltet: man stockte es von drei auf sechs Geschosse auf und versah es mit einer neuen Fassadengestaltung. Nur die Gleishalle blieb in ihrer ursprnglichen Form bestehen. Die Gleise, die zuvor noch bis zur 42. Strae nach Sden reichten, wurden verkrzt und das Gleisfeld umgestaltet, um Stauungen der Zge zu verringern und die Umlaufzeiten zu verkrzen. Das umgestaltete Gebude wurde im Jahr 1900 in Grand Central Station umbenannt.
 

 
 
Grand Central Terminal
 

 
 
Zwischen 1903 und 1913 wurde das gesamte Gebude in Abschnitten niedergelegt und durch das gegenwrtige, mehrstckige Grand Central Terminal ersetzt. Die Architekten Warren & Wetmore und Reed & Stern gestalteten es im Stil der Beaux-Arts neu. Gleichzeitig mit dem Neubau des Empfangsgebudes wurden die drei dort endenden Eisenbahnlinien elektrifiziert.
 

 
 
Die gigantische Eisenbahn-Kathedrale wurde schnell zu einem der bekanntesten Gebude New Yorks. Mehr als 500.000 Menschen frequentieren den Bahnhof tglich und machen ihn dadurch zum meistbesuchten Gebude der Stadt. Sehenswert ist die riesige Haupthalle mit der dunkelblauen Deckenausmalung, die einen Sternenhimmel darstellt. 1968 wurden Plne bekannt, das Gebude abzureien, um weitere Hochhuser an dieser Stelle errichten zu knnen. Man argumentierte damit, dass der Grundstckspreis mehr wert sei als das Gebude selbst. Doch auf Beschluss des obersten US-Gerichts 1978 (der Fall ist als „Penn Central Transportation Co. v. New York City“ bekannt) blieb es erhalten und wurde anschlieend renoviert.
 

 
 
Das Gebude und Abschnitte der Zulaufstrecken waren lange Zeit Eigentum der Penn Central Company (seit 1994 als American Premier Underwriters firmierend), welche es an die Metropolitan Transportation Authority vermietete. Im Sptherbst 2006 wurden die Immobilien einschlielich des bestehenden, bis ins Jahr 2274 gltigen Mietverhltnisses an das Unternehmen Midtown TDR Ventures verkauft.
 

 
 
Mit der Grndung der Amtrak, die fast den gesamten Fernverkehr der USA 1971 von den privaten Bahngesellschaften bernommen hatte, wurden die ersten Fernzge aus New Haven und Boston aus dem Bahnhof abgezogen. Verblieben waren nur noch die Zge des Empire Service durch Upstate New York zu den Niagarafllen sowie in einige Neuenglandstaaten und nach Kanada. Mit dem Bau einer neuen Zufahrtsstrecke zur New Yorker Penn Station verlor das Grand Central Terminal 1991 auch die restlichen Fernverkehrszge, so dass dieser Bahnhof heute lediglich von zahlreichen Zgen des Nah- und Regionalverkehrs frequentiert wird. Fr drei Linien der Metro-North Railroad ist das Grand Central Terminal der sdliche Endpunkt und der mit Abstand bedeutendste Umsteigepunkt zu innerstdtischen Verkehrsmitteln, insbesondere der Subway. Zurzeit wird daran gearbeitet, durch den East Side Access eine Verbindung zur Long Island Railroad herzustellen. 1976 wurde auf dem Bahnhof eine Bombe versteckt. Kroatische Nationalisten unter Zvonko Bušić hatten ein Flugzeug entfhrt und eine Bombe in einem der Schliefcher platziert, nachdem ihre Forderungen erfllt worden waren, gaben sie das Versteck der Bombe preis. Die Polizei stellte die Bombe sicher. Beim Versuch, diese auf einem Schieplatz zu entschrfen, kam es zur Explosion: Ein Bombenentschrfer wurde gettet. In dem Bahnhof befinden sich verschiedene Restaurants und Geschfte.
 
U-Bahnhof
 
Der Bahnhof ist mit dem U-Bahnhof Grand Central-42 Street der New York City Subway verbunden. Dort halten die Linien NYCS-bull-trans-S.svg, NYCS-bull-trans-7.svg und NYCS-bull-trans-7d.svg der IRT 42nd Street Line, sowie die Linien NYCS-bull-trans-4.svg, NYCS-bull-trans-5.svg, NYCS-bull-trans-6.svg und NYCS-bull-trans-6d.svg der IRT Lexington Avenue Line.
 
In Filmen
 
Zahllose Spielfilme wurden im Grand Central gedreht, bzw. spielen in ihm. Darunter z. B.: Gossip Girl, The Avengers, Der Knochenjger, Armageddon, Carlito’s Way, Cloverfield, The Cotton Club, Freshman, I Am Legend, Madagaskar, Midnight Run, Der unsichtbare Dritte, Stoppt die Todesfahrt der U-Bahn 123, Freunde mit gewissen Vorzgen, Mr. Nobody und Unbreakable.
 
Trivia
 
Das Waldorf-Astoria hat seinen eigenen Bahnsteig (Nr. 61) im Grand Central Terminal, der u. a. von Franklin D. Roosevelt, Adlai Ewing Stevenson und Douglas MacArthur benutzt wurde. Ein privater unterirdischer Gang fhrt exklusiv fr die Gste zu diesem Bahnsteig, sogar Autos knnen ihn benutzen. Heute steht immer noch ein Waggon dort. General Pershing nutzte den Bahnsteig als erster im Jahr 1938.

    
     Mnchen Hauptbahnhof
 
Mnchen Hauptbahnhof ist der zentrale Bahnhof in der bayerischen Landeshauptstadt Mnchen und steht mit bis zu 450.000 Reisenden tglich zusammen mit dem Frankfurter und Hamburger Hauptbahnhof an der Spitze der meistfrequentierten Fernbahnhfe der Deutschen Bahn.
 

 
 
Der Kopfbahnhof gehrt zu den 21 Bahnhfen der hchsten Bahnhofskategorie 1 der DB Station&Service. Unter allen deutschen Bahnhfen besitzt er mit 32 ober- und zwei unterirdischen Bahnsteiggleisen die hchste und weltweit die zweithchste Zahl. Die Flche der Gebude und der Gleise betrgt insgesamt ungefhr 760.000 m.
 

 
 
Er beherbergt zwei gleichnamige U-Bahnhfe der MVG und ist Station der S-Bahn, die beide im Mnchner Verkehrs- und Tarifverbund (MVV) eingebunden sind. Vor dem Bahnhof kann zum innerstdtischen MVG-Verkehr in Busse oder die Tram umgestiegen werden.
 

 
 
Der erste Mnchner Bahnhof entstand 1839 westlich des heutigen Bahnhofes, 1848 gingen an heutiger Stelle die ersten provisorischen Teile in Betrieb. Danach folgten mehrere Umbauten und Erweiterungen, da der Bahnhof im Laufe seines Bestehens eine immer grere Bedeutung im bayerischen Eisenbahnnetz bekam.
 
Lage
 
Der Bahnhof befindet sich westlich der Mnchner Innenstadt im Norden des Stadtbezirks Ludwigsvorstadt-Isarvorstadt. Vom Haupteingang im Osten des Bahnhofs gelangt man ber die Prielmayerstrae oder die Bayerstrae zum Karlsplatz (Stachus). Auf dem Bahnhofsplatz vor dem Haupteingang befinden sich die Haltestellen mehrerer Straenbahnlinien.
 

 
 
Nrdlich wird der Bahnhof von der Arnulfstrae begrenzt, im Westen unterquert die Paul-Heyse-Strae ungefhr am Ende der Bahnsteige durch einen Tunnel den Bahnhof. Die Bayerstrae begrenzt das Bahnhofsareal im Sden. Das Bahnhofsgelnde erstreckt sich weiter in Richtung Westen und endet an der Friedenheimer Brcke.
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